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Die fiilgsfKien Angaben aiiid den vom Anmelder nngeraiehten Unterlagen entnommen 

(g) Fahrzeugtur mlt einer Sicherheltseinrichtung 
@ Die Erfindung betrifft eine Fahf7eugtur mit einer Si- 
cherheltseinrichtung, wobei die Fahrzeugtur ein Innen- 

blech und ein AuQenbtech aufweist und die Stcherheits^ 

einrichtung aus einem an der Fahrzeugtur angeordneten 

Verkrallungselement und einer am Uberlappungsrand 

desTurausschnittes ausgebitdeten Aufnahmefur das Vbr- 

kraltungselement bei einer an der Fahrzeugtur auftreten- 

den Querkraft gebtldet ist, und mlt aufbrechbaren Verklei- 

dungen fur das Verkrallungselement und die Aufnahme. 

Sie lost die Aufgabe, fur eine derartige Fahrzeugtur einen 

zuverlfissigen Seltenaufprallschutz bereitzustellen. Dazu 

ist das Verkrallungselement ein zwischen dem Aufien- 

blech nO) und dem Innenblech (11) angeordneter Fang- 

bolzen (4. 5. 6, 7} und die Aufnahme eine mit diesem ko^ 

respondierende Offnung (8). 
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Beschicibung lung der Schulzfunktion altemaliv zu gestailen. 

[0006] Diese Aufgabe wird bei einer Fahrzeugtur nach 

[0001] Die Kifirwlung belrim eine Fahr/£ug!ur mil einer (lein Oheri)egri(Taes Anspmchs 1 (lurch dessen kenn/eich- 

Sicherheiiseinrichnmg zum Schutz des neben der Fahrzeug- nende Merkmale gel6sL \forteilhafte alternative Ausgeslal- 

tur befindlichen Fahrzcuginsasscn bei eincm seitlichen Auf- 5 lungen sind in den Anspriichen 2 und 7 und den dicsen nach- 

prall, ' gcordneten Unleranspriichcn aufgefiihrt 

[0002J Kahr/£ugluren werden in einer Kanisserieoirnung |0007J i:)ie Hrfinclung bestehl darin, (laB bei einer ein In- 

derart angeoidnet, daB bei geschlossener Fahrzeugttir eine nenblech und ein AuBenblech aufweisenden FahraeugtUr 

t)bcrlaK)ung zwischen dcm Rand dcrsclben und den ent- .liut einer Sicherheilsdnrichtung, die aus eincm an der Fahr- 

sprechcndcn Aufbaulcilcn im Randbcrcich der Karosscrie- lO zcugtiir angcordneten Verkrallungselement und einer am 

oITnung gegeben isL Bei einer seitlichen Kollision liiU an Oberlappungsrand des mniusschmlles an der Hahr/iiugka- 

der FahrMUgtllr eine zum FahrTCUg qucigerichlete und zur rosscrie ausgebildeten Aufnahme gebildet isi, in die das Vfer- 

Fahrzeugtiir senkrechie Querkraft auf. durch die die Fahr- krallungselcmcnl bei einem seitlichen Aufprall und einer 

zeugtur nach innen eingedriickt werden kann. wrbundcn mil durch den Aufprall an der Fahrzeugtur auflrctenden Qucr- 

eineni Hindringen des iiiiuleren AbschnilLs derselben in den 15 knilleindringt, wobei clus Vferkrallungselenienl uml iKe Aul- 

Fahrgastraum. Dabci wird die Obcrlappung, insbcsondwc nahmc abgcdcckt sind, das Verkrallungselement cin zwi- 

im unleren Bereich der Karosserieoffhung. aufgehoben. schcn dem AuBenblech und dem Innenblcch angeordncler 

Durch das Eindringen der Fahraeugtur ist der auf dem Fahr- Fangbolzen und die Aufnahme eine mit dicsem konespon- 

zeugsit L neben diisN^ silzende Fahrzeuginsasse verlelzungs- dierende OlTnung ist. 

gcfShrdct. ' 20 (00081 Dabci kann dor Fangbolzen an eincm zwischen 

[0003] Zur Verhindcrung des Eindringens der Fahrzeugtur dcra AuBen- und dem Innenblcch ohnehin vorhandenen Sei- 

ist in der DE-OS 21 62 07 1 eine Sicherheitsvonrichtung vor- tenaufpralltrager fcst angeordnet sein. wobei die Achse des 

geschlflgen worden, bei der zwischen dem karosserieseiti- Fangbolzens in Fahrzeugquenrichtung ausgerichtet ist. Das 

gen Rand dor Karosscric6ffnung fiir die Fahrzcugtiir und Innenblcch vcrdcckt den Fangbolzen. Die (Auftiahmc-)Off- 

diescr wenigstens in zwei gegenuberiiegenden Bercichen, 25 nung ist dabei durch ein Verstarkungsblech gebildet, das auf 

insbesondere jedoch im Bereich des Schwellers und des der dem Fangbolzen abgewandten Seite des den Rand des 

Daches. zusammenwifkcnde Kingrifl'seinrichtungen ausge- 'lUrausschnines bildenden Bleches angeordnet und mit die- 

bildct sind, die bei eincm seitlichen Au^l bd gcschlosso- scm vcrbundcn ist. Das Blcch bildct zuglcich die Vcrdck- 

ner Fahrzeugtur ineinander cingicifen und die auf^retende kung fiir die Offhung. 

Querkrafl aufochmen. Die Eingriffseinrichlungen sind aus 30 [0009] Der ohnehin vorhandene Seitenaufpralltrager ist an 
zwei an der FahrzeugtUr ausgebildeten sog. Unifangsfedem eihem mit dem Innenblcch verbundenen Halterungsblech 
und zwei am karosscricscitigcn Offhungsrand ausgebildeten bcfcsiigt Der Vcrbindungsbcrcich zwischen dicsem Halle- 
Umfangsnuten gebildet. Bei einer dem gleichen Zweck die- nihgsblech und dem SeitenaufprallirSger biclel sich als be- 
nenden Schutzvomchlung nach der DE-AS 20 28 249 ist sondeis steife Struktur zur Anordnung des Fangbolzens an. 
ein Haken mittels einer VerstSrkungsplatte an der Unterseite 35 Dieser kann an seinem rOckseidgen Knde entwcder mit ei- 
der Fahrzeugtur angeordnet und mit seiner Offnung gcgcn ncra Gcwindc vcrschcn und im Vcibindungsbcicich in den 
eine Aufnahme im Langstrager gerichteL Fahrzeugtur und Seitenaufpralllrager eingeschraubt sein oder mil eincm Kopf 
Langsirager bilden bei einem Aufprall mit einer Vferformung versehen und mit diesem in einer zwischen dem Halterungs- 
derFahrzeugttir durch die eintretendeVerhakung eine bauli- blech und dem Seitenaufpralltrager ausgebildeten Hake- 
chc Einhcil mit eincm crh<*lich crhShtcn Nfcrformungswi- 40 rungskammcr fcslgclcgt sein. 

derstand. Nachteilig ist, daB die Verhakungselemente selbsi [0010] Bei einem seitlichen Aufprall bei dem die Fahr- 
beim Ein- und Aussteigen des Fahrzeuginsassen und beim zeugtur eingedriickt wird, wird auch der Fangbolzen durch 
Reinigen des Fahrzeugs ein Verletzungspotential fdr den die dabei auftretende Querkraft beaufschlagt und gegen das 
Fahrzcuginsasscn, abcr auch cin \fcrfangpotcntial fiir dcsscn Inncnblcdi und anschlicBcnd gcgcn das den Rand der Tlir- 
Kleidung, in sich tragen. Auch wird der optische Gesamt- 45 offnung bildende und die (Aufnahme-) Offnung verdek- 
eindruck des Fahrzeugs negativ beeinfluBt. kende Blech gedruckt, die nacheinander durchstoBen wer- 
[0004] Zur Vermeidung dieser Naehteile ist aus d^ den, und in Eingriff mit der OflFnung gebracht. Die Verdek- 
EP 0 423 465 Al cine TQrvcrkiallung an Kraftfahrzcugcn kungcn kfinncn zur Erlcichtcrung des DurchstoBcns in bc- 
zum Schutz der Fahizeuginsassen gegen einen seitUche kannter Weise nut SoUbruchstellen versehen bzw. schwS- 
Aufprall mit einem im unteren Bereich der Tur angeordne- 50 cher als in den angrenzenden Bereichen ausgebildet sein. 
ten Haken und einer am Lfingslrfigcr ausgebildeten Auf- Die durch den Eingriff gegebene >feihakung verhindert, daB 
nahrae fOr dai Haken bekannlgcworden, bei der dieser und die FahrzeugtUr, zumindest im Anordnungsberdch der Si- 
die Aufnahme ira Normalzustand von >ferkleidungstcilen cherheitseinrichtung und den diese umgebendcn Titeberei- 
abgedeckt sind. Bei einem Seitenaufprall wetden die den chen,uber den Rand des Turausschnittsgeschoben wird und 
beiden Verkrallungselementen benachbarten Wandberdche 55 in das Fahrzeuginneie cindringt. Damit der Fangbolzen or- 
der Vcrkleidungsteile aufgebrochen und die Verkrallungs- leichtert die beiden Blechc durchdringen kann. ist dieser 
elemente fur eine gegenseitige Verkrallung freigegeben. Da- zweckmafiigerweise mil einer Spitze versehen. Diese Spitzc 
bei konnen die aufbrcchenden Wandabschnitte als SoU- laBt auch eine deforniationsbedingte Abweichung der Ach- 
bruchstellen ausgebildet sein. Da der Haken aus einem Vbr- sen des Fangbolzens und der (Aufnahme-) Oflnung in Ab- 
stUrkungsblech gebildet ist und ausreichend steif sein muB, «) hSngigkeit von deren Dimensionierung zu und stellt den 
um die bei eincm AufpraU auftretenden Qucrkrafte gemein- (Vcrhakungs-)Eingriff auch bei einer seitlichen Abweichung 
sam rait der Aufnahme aufhehmen zu konnen, ist dieser als sicher, solange sich die Spitze noch im Offhungsbereich be- 
eine sich in FahrzeuglSngsrichtung erstreckende ProfillSnge findet. 

ausgebildet, und die Aufnahme als eine mit dieser korre- [0011] Alteniativ zu dieser Fangbolzenanordnung kann 

spondierende Langlochausnehmung. 65 der Fangbolzen auch in einer zwischen dem AuBen- und 

[0005] Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Fahrzeugtur rait dera Innenblcch ausgebildeten Fuhrung in Fahrzeugquer- 

ciner Sicherheitseinrichmng nach dem Oberbegriff des An- richtung verschiebbar gehaltert und dabei am AuBenblech 

spruchs 1 bei zumindest glcichblcibend zuverlassiger Erful- abgestiitzt sein. Dazu weist er auBenblechseitig einen Kopf 
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auf, der an eincm am AuBenblech angcordnden Verslar- del sich von dcf vorbeschricbcncn IcdigUch duich die Gc- 

kuncsblech anliegt Das Inncnblcch verdeckt den Fangbol- staltung und BcfcsUgung des Fangbolzcns 5. Dicscr isl rail 

/en Um den Fangbol^n am Vfemiirkungsblech /ij hullen. seinem KopF 14 in einer /.wischen dem mil einer TUihning 

isl eine Dnickfeder zwischoi dem Kopf und der auBen- 17 versehenen Halterungsblech 13 und dem SeitenaufjpmU- 

blechseitigen Slimsdle des Fuhrungskorpefs angeordnet 5 trager 12 ausgebUdcien IMiemngskamm^ 1 fcslgclegt. 

Bei cinem AufpraU; bci dem das Aufienblech eingedriickt wobei diese durch cine Mulde 19 im Blech des Seilcnauf- 

vnnL mn\ mich der Vangbol/en in Richlung der (Auf- pralllmgers 12 gehildel und der Kangbol/en 5 mil semem 

nahme-)Of!hune gedrflcto und in Eingriff mit dieser ge- Kopf 14 am SeiienaufpraUurfiger angeklebi isL 

bracht Der >fortcU dieser Anordnung Uegl darin, daB die [0023] Die in den Fig. 4 und 5 dai^esieUten Ausfuhrungen 

Vcrbakunc schon bci ciw^ Deformation des AuBcnblechs w 'weisenjeweilseinenrwischendemAuBenblwhlOundde^ 

einKdeilel wird. Innenhlech 11 der Fahr/eugiiir 1, 2 in emer ^uhTung m Vahr- 

[00121 Der Fangbolzcn kann aber auch mit dem Kolben • zeugquerrichiung verschiebbar gehalterten Fangbolzen 6 

einerzwischendcm AuBenblech und dem Innenblech ange- bzw. 7 auf. ^-obei dieser am AuB«iblech 10 abgesium ist 

ordneten und bei einem AufpraU aktivierbaien Kolbcn-Zy- Der Fangbolzen 6 (Fig. 4) ist auBenblcchscitog mil einem 

limler-Hinheil veibundensein. Bevor/ugt isl die Kolben-'/y- 15 Kopf 20 ver«hen und liegl iml diesein an «ner am AuBen- 

lindcr-Hnhcii mit cincm scnsorgcstcucrtcn pyrolcchnischcn blcch 10 angcordnctcn ^tetfiriaingspia^tc21 an. I™ Bc^«<* 

Treibsalz zur Beschleunigung des Kolbens bei einem Auf- einer im Blech des Scitenauft)ralltiagcrs 12 ausgebildetcn 

praU versehen, sodaB die angestrebte Verhakung spatestens Mulde 22 ist in einer in dicscr angcofxtactenBoto^^^ 

gleichzeilig mil dem AufprnU erfolgl, ^ner mil dieser kormsp^ridi^^^ .^^k^,3?« fiV"^ 

(00131 Auch bci dicscr Alicmativmsung isl der Fangbol- 20 mngsblcch 13 cmc hohlzyhndcrfBmugc Rlhrung 25 to 

zen zweckmaBigerweise angespitzt Urn eine weilgehend Fangbolzen 6 eingeschwciBt Zwischen dem Kopf ^ uad 

verkanmngsfreieVerhakungzuerzielenundderenZuverlas. derdiesem zugewandlen S^seitc der Fuhrung 25 ist «ne 

sigkeil zu erhfthen, ist die Aufnahme als langgestreckle Druckleder 26 angeordnet. die den Fangbolzen 6 an^^^ 

H6hlUDg, bcispiclswcisc bci cincm zylindrischcn Fangbol- staricungsplaltc 21 drOckt. In der AusfUhrung nach Ffe. 5 is 

zcnalsUnggestreckleBohrung, ausgebildeL 25 der Fangbolzen 7 Bestandleil emer Kolben-Z^^^ 

[00141 Die Erfindung wird nachstehend anhand von Aus- 27 und bildet nut semem Kopf 28 deren Kolben. Die Kol- 

RJhiungsbeispieien «l8utert. In den zugehfirigcn Zcichnun- ben-ZyUnder-Hinheit 27 ist in den Bohrungen 23 "nd 24 nut 

ecnzcificn- den bcidcn Blcchcn (12). 13 fcsi vcrschwciBl und nickscilig 

[0015] Fig. 1 eine Seitenansicht einer Fahrzeugkarosscrie an. der Verstarkungsplatle 21 abgesliilzt. Zur Sicherstellmig 

ndl Fiirzeugtuien 30 einer axialenFiihrung ist der Fangbolzen 7 miAbstandvom 

[0016J Mr! 2 ciilen Schniit U-U durch die jeweilige lllr- Kopf 28 mit einem Fahrungsring 29 versehen do- nut genn- 

LrdnungimBcrcichdcsSchwcllcismiicincrSichcihcits- gem Spiel an der Zyhndcrw^dung anlicgt. Zwischen dem 

einrichnjnc Kolben unddcrriickseidgen Zylmderwandung befindei sich 

[0017] Fi^, 3 einen Schnitt H-H mit einer weiieier Aus- ein pyrotechnischcr TVeibsate 30 der bei einem Auf^l 

fUhning dieser Sicherheitseinrichtung und • 35 sensoigesteuert aktiviert wud und den Kolben mit dem 

[00181 Fig. 4 cincn Schnitt n-n mit dneraltcmativcn Si- Fangbolzcn 7 katapulucrt . ». ^ 

cherheitsei^chtung und (0024] ^^"Aus^ito^^^ ^^i:?.^^^ 

[0019] Fig, 5 einen Schnitt H-E mil eiwr weilere Ausfuh- kolben 5, 6, 7 odcr 8 mid die (Aufhahnie-)Ofifaung durch das 

rung derselben Innenblech 11 der FahrzeugltJr 1, 2 bzw. das Blech des 

(OMOl In Fig. 1 isl cine Fahrzcugkaiosscric mil zwci 40 SchwcUcrs 3 vcrdcckt. Dicsc Vcrdcckungcn (11. 3) wcrdcn 

Fahrzeugturen 1 und 2 auf jeder Fahrzeugseiie dargcsieUi, bei einem AufpraU durch den ftontseing spitz zulaufenden 

die jeweils mit einer Sicherheitseinrichmng im Bereich des Fangkolben 5. 6, 7 oder 8 durchstoBen. 

Lanestrficers (Schwellers) 3 versehen sind. Die Fig. 2 bis 4 

zcigin die jcwciUgc aus cincm an der FahrzcugtUr 1, 2 an- BEZUGSZEICHENUSTE 

geordneten Fangbolzen 4, 5, 6 oder 7 und einer am Schwel- 45 

ler 3 ausgebildetcn (Aufnahme-yiffhung 8 fur diesen gebil- 1 Fahrzeugtiir 

dele Sicherhcirseinrichmng in einem Schnitt IL-II durch die 2 Fahrzeugttlr 

FahrzDugtQr im untcrcn Otadappungsbcrcich des TQrrandcs 3 SchwcUcr 

9 und des Schwdlcr 3. 4 Fangbolzen 

[0021] DieinFlg.2dargestellleSicherheitseinrichlungist 50 5 Fangbolzen 

aus einem fest an der FahrzeugtOr 1; 2 angeordneten zyltn- 6 Fangbolzen 

drischcn Fangbolzen 4 und der (Aufnahm©»)Ofihung 8 ge- 7 Fangbolzcn 

bildet, wobei der Fangbolzen 4 in ein zwischen dem AuBen- 8 Offhung 

blech 10 und dem Innenblech 11 der Fahrzeugtiir 1. 2 ang©: 9 Turrand 

ordneten und im Querschnill L-ffinrngen Seitenaufpralltrii- 55 10 AuBenblech 

ger 12 und ein am Innenblech 11 befestigtes Halterungs- 11 Innenblech 

blech 13 fiir diesen (12) bis zu einem am Fangbolzen 4 aus- 12 SeitcnaufpraUttager 

gebildeten Kopf 14 eingeschraubt und an seinem vordcren, 13 Halterungsblech 

fteien Knde mit einer kegelftSrmigen Spitze 15 versehen ist. 14 Kopf 

Die Offnung 8 isl eine in ein VersiSrkungsblech 16 einge- 15 Spitze 

brachle Bohrung mil cinem grGBeren Durchmesser als der 16 Verstarkungsblech 

Fangbolzendurchmesser, deren Achse mit der des Fangbol- 17 Bohrung 

zens 4 korrespondieil, wobei das Verslfirkungsblech 16 mit 18 Halterungskammer 

dem Schweller 3 an dessen Innenseite verschweiBt isl. Das 19 Mulde 

Innenblech 11 vcrdcckt auf seiner der Offnung 8 zugewand- 65 20 Kopf 

ten vSeite den Fangbolzwi 4 und das Blech des Schwellers 3 21 Verstarkungsplalte 

die Offnung 8. 22 Mulde 

[0022] Die in Fig. 3 daigestcUlc Ausfuhrung untcrschci- 23 Bohrung 
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24 Bohning 

25Fuhiung 

26T)iuckfecler 

27 Kolben-Zyiinder-Hnbeii 

28Kopf 5 

29 Fiihrungsring 

30 'IVeihsaly. 

PatentansprOche 

10 ' 

1 . Fahr/euglur mil einer SicherheiLseinrichlung, w<)hei 
die FahrzeugtOr ein Innenblech und ein AuBenblech 
aufweist und die Sicherfaeitseinrichtung aus einem an 
der Fahnseugliir angeordnelen >ferkraUungselemenl 
und einer am Oberlappungsmnd dts 'rurausschniUes IS 
ausgcbildcicn Aufnahme ftlr das Vcrkrallungxlcmcn- 
tes bci ciner an der Fahrzcugliir auftretenden Querkraft 
gebiidet ist, und mil aufbrcchbarcn \ferkieidungen fur 
das Verknillungselenient und die Aufnahme, dadurch 
gekennxeichnet, daB das Vcrkrallungsclcmcni cin zwi- 20 
schen dem AuBenblech (10) und dem Innenblech (11) 
angeordneter Fangbolzcn (4, 5, 6, 7) und die Aufnahme 
eine mit diesem korrespondierende Offhung (8) ist. 

2. Fahrzcugttlr nach Anspnich l» dadurch gckcnn- 
zcichnet, daB der Fangbolzcn (4, 5) an einem zwischen 25 • 
dem AuBenblech (10) und dem Innenblech (U) ang©- 
ordneJen Seitenaufpralitrfiger (12) fest angeordnet und 
duich das Innenblech (11) vcrdcckt ist, und dafi die 
Offhung (8) durch ein Versifirkungsblech (16) gebiidet 

ist, das auf der dem Fangbolzen (4, 5) abgewandten 30 
Seite des den Rand des Itliausschnins bildenden file- 
chcs (3) mil dicscm vcrbundcn ist, und daB dieses 
Blech (3) zugleich die Veitleckung fUr die Offnung (8) 
bildet 

3. FahrzeugtUr nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 35 
zcichnct, d^ der ScitcnaufpralltrSgcr (12) an cincm 
mit dem Innenblech (11) verbundenen Halterungsblech 
(13) angeordnet isL 

4. FahrzeugtOr nach Ansprach 3, dadurch gekenn- 
zcichnct, daB der Fangbolzcn (4) an scincm rilcksciti- 40 
gen Ende mit einem Gewinde versehen und im Verbin- 
dungsbereich zwischen dem Halterungsblech (13) und 
dem Seitenauipralltrfiger (12) an diesen angeschraubt 
ist. 

5. Fahrzeuglur nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB der Fangbolzen (5) an seinem riickseiti- 
gen Ende mit einem Kopf (14) varsehen und mit die- 
sem in ciner zwischen dem Halterungsblech (13) und 
dem Seitenaufpralitrager (12) ausgebildeten Halte- 
rungskammer (18) festgelegt ist so 

6. Fahrzeugttlr nach Anspnich 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fangbolzen (4, 5) an seinem der Off- 
nung (8) zugewandten fireien Ende eine Spitze (15) auf- 
weist 

7. Fahrzeugtflr nach Anspnich 1» dadurch gekenn- 55 
zeichnet daB der Fangbolzen (6, 7) in einer zwischen 
dem AuBenblech (10) und dem Innenblech (11) ausge- 
bildeten FQhrung (25, 27) in Fahrzeugquerrichtung 
verschiebbar gehalten ist und auBenblechseitig eincn 
Kopf (20, 28) aufweist mil dem der Fangbolzcn (6, 7) «) 
am AuBenblech (10) abgestiitzt ist und daB das Innen- 
blech (11) den Fangbolzen (6, 7) verdeckt 

8. Fahrzeugttir nach Anspnich 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB an der Innenseite des AuBenblechs (10) 
ein VerstMungsblech (21) zur Abstiitzung des Fang- 65 
bolzens (6) angeordnet ist, und daB zwischen dem an 
diesem Verstfirkungsblech (21) anliegenden Kopf (20) 
des Fangbolzens (6) und der diesem zugewandten 
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Stiraseite der FQhrung (25) eine Druckfeder (26) ange- 
ordnet ist 

9. Fahr/.euglur nach Aaspmch 7, dailurch gekenn- 
zeichnel, daB der Fangbolzen (7) mit dem Kolben (28) 
einer zwischen dem AuBenblech (10) und dem Innen- 
blech (11) angcordneten und bei einem Aufprall akti- 
vierbaren Kolben-'/yhnder-Hinheil (27) verhumlen ist, 

10. Fahrzeugttir nach Anspruch 7, dadurch gekeniv 
zeichnet daB die Kolben-Zylinde^Einheil (27) mit ei- 
nem sensorgesteuerten pyrotechnischen TVeibsatz (30) 
/ur BescWeunigung des Kolhens (28) mil dein Fang- 
bolzen (7) bei einem Aufprall versehen ist. 

11. Fahrzeugtiir nach einem oder mehreren der der 
Ansprfiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichn^ dafi der 
Fangbol/en (^5, 7) an seinem der OPTnung (8) /uga- 
wandtcn frcicn Ende cine Spitze (15) aufweist 

1 2. Fahrzeuglur nach einem oder mehreren der vorhcr- 
cehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB die 
Odnung (8) in uxialer Kichtung eine langgeslreckte 
H6hlung ist. dcrcn Qucrschnittsform der des Fangbol- 
zens (6, 7) entspricht. 
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